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In besonderen Fallen in der Kriegstechnilc 
ist es notwendig, FahrstraBen schnell mit 
Hindernissen zu versehen, welche den Ver- 
kehr mit motorisierten Fahrzeugen aufhalten 
5 und die Bereifung der Fahrzeugrader zer- 
storen. Man hat deshalb vorgeschlagen, 
Autofallen auf die Fahrbahn auf zustellen, die 
einen Schneid- oder ReiBmechanismus ent- 
half en und eine rHandKabung erf oirdern, wenn 

10 die Fahrzenge, welche aufgehalten werden 
sollen, sich nahern. Abgesehen davon, dafi 
es nicht moglich ist, wahrend der Kampf- 
handlungen solche Vorrichtungen ungestort 
zu betatigen, sind auch die vorgeschlagenen 

15 Einrichtungen viel zu empfinaiich, um die 
widerstandsfahigen Reifen der heutigen 
Kriegsfahrzeuge durch Betatigen von 
Schneidmessern o. dgl. zu zerstoren. Erfah- 
rungsgemaB werden Autofallen dieser Art 

20 ohne weiteres durch die Fahrzeuge /ort- 
geschleudert oder zerstort, ohne dafi sie in 
der Lage sind, die Reifen selbst unbrauchbar 
zu machen. . 

Auch der Vorschlag, auf die Fahrbahn 

25 Nagel oder mit Spitzen versehene Platten, 
Sternchen o/dgl. auszustreuen, hat nicht be- 
friedigen konnen, weil diese Hindernisse von 
dem Reifen selbst weggeschleudert werden, 
ohne ihn so zu beschadfgen, daB auch die 

30 innenliegenden Luftschlauche aufgerissen 
werden. 



Im Sinne der Erfindung muB die Fahrbahn 
mit leicht anzubringenden und aufzunehmen- 
den Vorrichtungen versehen sein, welche in 
jedem Falle eine Beschadigung der Reifen- 35 
decken hervorrufen und die wirksam genug 
sind, um die unter der Reifendecke liegenden 
Luftschlauche aufzureiflen. In dieser Er- 
kenntnis sind die Profile der Reifendecken 
heute sdhon so geformt, daB ein Eindringen 40 
von Fremdkorpern und eine Zerstorung der 
Luftreifen schwierig ist. Ein groBer Nach- 
teil im Sinne der Erfindung ist aber hierbei, 
dafi lose Korper von der Fahrbahn durch den 
profilierten Reifen selbst weggeschleudert 45 
werden. 

Die Erfindung lost das Problem der Un- 
schadlichmachung bzw. Verletzung der Be- 
reifung in der Weise, dafi sie dem neuen Hin- 
dernis zwei grundsatzliche Eigenschaften 50 
gibt, namlich die, sich selbst auf der Fahr- 
bahn* einzukrallen und auf dieser zu befesti^ 
gen, sobald es vom Reifen erfaBt wird, und 
dafi es auflerdem die Eigenschaf t . erhalt, den 
einmal erfafiten Reifen um so tiefgehender zu 55 
verletzen, je groBer die Kraft ist, welche den 
Reifen fortzureiBen ieucht. 

Der JErfindung gdfltaB dienen hierzu ver- 
haltnismaBig - dunner Platten aus Metall, 
Stahlblech, GuBstahl o. dgl.; aber auch aus 60 
Glas oder anderem geeignetem Baustoff kon- 
nen solche Hindernisse hergestellt sein. 
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Diese Flatten sind an- tier Untcrseitc mit 
Krai 1 en versehen, welche zum Teii unbelastet 
mit dem Boden nicht in Beruhrung kommen 
nnd an der Oberseite scharfe, besonders gc- ^ 
5 staltete Reifl- und Schneidzahne besitzen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstande£. 
der Erfmdung ist in den Zeichnungen ver^" 
anschaulicht; es zeigt 

Fig. I im senkrechten Schnitt einen Teil 
io einer solchen erfindungsgemafl eingerichtetdn 
Hindernisplatte, auf die Fahrbahn gelegt in 
dem AugenbJick, in dem das Hindernis von 
dem Radreifen des Fahrzeuges erreicht wird. 
Fig. 2 veranschaulicht die Wirkung nacli 
15 dem Auftreffen des Radreifens. 

Fig. 3 zeigt im senkrechten Schnitt eine 
geanderte Ausfuhrungsform, bei welcher der 
Reifenzerstorer aus Stahlblech gestanzt ist. 
Fig. 4 veranschaulicht eine Ausfuhrungs- 
20 form, bei der ReiB- und Schneidzahne nach 
beiden Seiten angeordnet sind und die eigent- 
liche Zerstorungsvorrichtung mit einer diin- 
ncn Hiille umgeben ist, die die ungefahrdete 
Beforderung, das Ausstreuen und Aufsam- 
25 meln erleichtert. 

In der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 ist 
als Aufhaltevorriehtung cine dunne Platte a 
von beliebiger Form und Grofie etwa in Tel- 
Ierform gewahlt, die an ihrer unteren Flache 
30 mit K rail en s versehen ist, wahrend der Rand 
nach tin ten gebogen und ebenfalls wie die 
Krallen J in einer iiber den ganzen Teller rand 
verlaufenden, im Querschnitt dreieckigen 
Schneidkante s 1 auslauft. An der Oberseite 
35 des Hindernistellers kann ein Kranz solcher 
Krallen k l im Kreis oder beliebig zerstreut 
angeordnet sein, wahrend an bestimmten 
Stellen, vorzugsweise in der Mitte, weit nach 
oben vorspringende scharfkantige ReiB- 
40 zahne k vorgesehen sind, die vorteilhaft die 
in Fig. 1 dargestellte Form haben. In dieser 
Form sind die ReiBzahne an drei Kan ten 
messerscharf und in der Mitte etwas aus- 
gespart. um das Einschneiden zu erleichtern. 
45 Xach der Mitte zu sind die ReiBzahne nach 
autfen geschweift, um die Reifendecke leich- 
ter erfassen zu konnen. Ein Kranz solcher 
ReiBzahne kann in der Mitte der Platte an- 
gebracht oder audi an anderen Stellen, z. B. 
50 in riner Rcihe, vorgesehen sein. 

Der Rand des Tellers ist vorzugsweise auf 
dem ganzen Umfang in kurzen Abstanden, 
wie in Fig. 1 veranschaulicht, eingeschnitten 
bzw. in nahen Abstanden mit Schlitzen b ver- 
55 sehen. Der Hindernisteller, der beispiels- 
weise aus Stahlblech,^ Vorzugsweise au$ t GuB- 
stahl, hergestellt ist.-'SWteht i^us eirilfPSehr 
diinnen Platte mit sehr kriiftig gehaltenen 
ReiBzahnen k und Krallen s und A 1 . Die 
60 Schneidkante a* 1 bildet eine kreisrunde Auf- 
lage, init der die ausgestreuten Teller sich auf 



die Fahrbahn legen. \vjlhrend die Krallen s 
mit der Fahrbahn zunachst nicht in Beriih- 
rung kommen. 
r^-Sobald ein Radreifen auf die Hindernis- 65 
' platte trifft, druckt er den Rand der Platte 
jnfolgc der starken Belastung mit den Kral- 
* fen s 1 in die Fahrbahn und druckt dann die 
vorher an ihrem Rand abgerundete Platte in 
die in Fig. 2 dargestellte ebene Form, wobei 7° 
die Zahne s sich gleichfalls in die Fahrbahn 
einkrallen. Die Schlitze h begiinstigen das 
schnelle FJachdrucken der Flatten und das 
Eindriickcn der Krallen s in die Fahrbahn. 
Fast in dem gleichen Augenblick erreicht der 75 
Reifen die scharfen ReiBzahne k, die nun in 
dem MaBe, als der Reifen sich fortbewegt, 
tief in die Reifendecke bis in den Luftreifen 
einschneiden. Da die Krallen s unter der 
Belastung des Reifens und unterstutzt durch *6 
die Krallen k 1 ein Verschieben der flatten 
verhindern, we r den die Re iB zahne in ihrer 
ganzen Tiefe durch die Reifendecke eindrin- 
gen. Die Fortbewegung des Fahrzeuges und 
die durch die Krallen verursachte Befesti- 85 
gung an der Fahrbahn vcranlaBt gleichzeitig 
auch die scharfen Schneidkantcn der ReiB- 
zahne, die Locher in der Reifendecke weiter 
aufzureiBen bzw. aufzuschnciden, wobei beim 
Anfahrcn die in der Fahrtrichtung vorn lie- 90 
genden Zahne s 1 sich dem Abrutschen der 
Piatt en gleichfalls entgegenstemmen. 

Sind die Platten ausgestreut, ohne daB die 
StraBe durch aufzuhaltende Fahrzeuge befah- 
ren wurde, so konnen sic leicht wieder auf^e- 95 
sammelt werden, um an derselben oder ande- 
ren Stellen wieder ausgesfc-eut zu werden. 

In der dargestellten Ausfuhrungsform sind 
die Platten als runde Teller beschrieben. Die 
Platten konnen, wie bereits gesagt, mit ihren too 
ReiBzahnen aus GuBeisen angefertigt sein, 
wobei die ReiBzahne aus besonders geeigne- 
tem Werkstoff hergestellt und fur sich ein- 
gesetzt werden konnen. Ebenso konnen die 
Platten selbst aus leichtcr zerstorbarem 105 
Werkstoff, z.'B. Blech, Glas, Ton, Holz 
o. dgl., hergestellt sein und die ReiBzahne fur 
sich hergestellt und cingesetzt oder in belie- 
biger Weise mit diesen Platten verbunden 
sein. 110 

Fur besondcre Zwecke konnen zwischen die 
ReiBzahne Sprengkapseln cingesetzt oder 
Zundvorrichtungen angebracht sein, die vor- 
bereitete Sprenggcschosse zur Anwendung" 
bringen. 115 

Aus dieser Anordnung ergibt sich, daB 
nach dem Auffahren des Radreifens, selbst 
wenn die Platte vom Boden aufgenommen 
wird, die ReiBzahne k sich so wirksam in die 
Reifendecke eingekrallt haben, daB sie im iao 
ungiinstigsten Fall wahrend der Fahrt ihre 
zerstorende Wirkung fortsetzen miissen. 
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In der Ausfuhrungsform nach Fig. 3 ist 
die Platte. a 1 aus Stahlblech gestanzt und am 
unteren Rand mit einer Randauflage bzw. 
einem Schutzrand c versehen, der das Aus- 
legen der Platten^erlejchtert, _ wahrend die 
ReiBzahne k fur sich, beispielsweise aus 
StahlguB hergestellt, an dieser Platte befestigt 
oder aufgeschweifit sind. 

In der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 ist 
10 die eigentliche Platte a 2 als ebene Platte 
gleichfalls aus Blech gestanzt und an beiden 
Seiten mit Krallenzahnen versehen, die, ahn- 
lich wie bei einem Reibeisen, aus dem Blech 
herausgedriickt sind und scharfkantige Kral- 
15 len bilden. Beiderseits sind dann an der 
Obernache die ReiBzahne k in Gruppen, z. B. 
aus StahlguB, Glas oder Beton hergestellt, 
befestigt, z. B. aufgeschweifit. 

Um die Beforderung und das Auslegen die- 
20 ser Hindernispiatten zu erleichtern, werden 
dieselben, wie in Fig. 4 veranschaulicht, mit 
einer leicht zerstorbaren dunnen Hiille d aus 
Blech, Pergamentpapier oder beliebigem 
anderem geeigrietem Werkstoff umgeben. 
25 Nach dem Auslegen wirken diese Platten 
ebenso wie die zur Fig. 1 und 2 beschriebe- 
nen. Der auftreffende Reifen zerstort die 
Hulle, triftt auf die Platte, treibt die Krai- 
len s 1 in die Fahrbahn und dringt selbst auf 
30 die ReiBzahne ein, wobei die Wirkung der 
Krallen j durch die linten liegenden ReiB- 
zahne unterstutzt wird. 

Diese Ausfuhrungsform hat den Vorteil, 
dafi auf das Auslegen nicht sonderlichi ge- 
35 achtet zu werden braucht und beim Aus- 
streuen irnmer eine Seite mit den ReiBzah- 
nen oben liegt. 

PATEN.TANSPRtjCEE: . . _ 

I. Vorrichtung zum Zerstoren von auf 
der Fahrbahn rollenden Radreifen von 
Fahrzeugen, insbesondere Kampffahrzeu- 
gen, dadurch gekennzeichnet, dafi die-: 
selbe aus Hindernispiatten aus leicht zer- 
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storbarem Baustoff besteht, die einerseits 45 
Krallen zum Fes thai ten der Platten auf 
der Fahrbahn, andererseits kraftige, un- 
zerstorbare, vorzugsweise scharfkantige 
ReiB- _und S chn ei dzahne tr agen, wel che 
unter der Belastung des Radf eifens durch 50 
deren Decke eindringen und diese zer- 
storen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da- — 
durch gekennzeichnet, dafi die Platten 
Tellerform besitzen und der nach aufien 55 
und unten gebogene, gegebenen falls ge- 
schlitzte Rand des Tellers eine scharfe 
Schneidkante besitzt, mit der sich der 
Teller auf der Fahrbahn so lange festhalt, * 
bis er unter der Belastung des Radreifens 60 
plattgedruckt ist und die an seiner Unter- 
kante vorgesehenen Krallen in die Fahr- 
bahn eingedruckt sind. 

3. Vorrichtung nach Anpruch r und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Reifi- 65* 
zahne mit ihrer Spitze nach aufien ge- 
krummt und an ihren Kanten scharf- 
kantig sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hinder- 70 
nisplatten (a, a 1 , ar) aus dunnem Blech, 
Glas, Zement, Ton oder sonstigem Bau- 
stoff bestehen und die ReiBzahne aus 
StahlguB oder anderem geeighetem Bau- 
stoff fur sich hergestellt und an den Plat- 75 
ten befestigt sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Aufl age- 
rand des Hindernistellers oder der Platte 
mit einer besonderen, aus Gummi, Holz 80 
o. dgl. bestehen den Schutzauflage (c) ver- 
sehen ist. * 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hinder- 
nisplatte beiderseits mit ReiBzahnen ver- 85 
sehen und mit einer aufieren dunnen 
Schutzhulle (d) urhgeben ist, welche ihre 
Beforderung erleicntert. 
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